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Witajcie;

Chcialem zaprezentowac kilka ogolnych porad na temat podtaczania dodatkowych zrodet swiatta —
lightbaréw itp. Nie jest to instrukcja montazu, ale taki szkic, jak to powinno wyglada¢ od strony
elektrycznej, bo uktad prosty, ale nieprawidtowosci mozna narobi¢ catkiem sporo. Jezeli ma to
dziala¢ sprawnie, efektywnie i stuzy¢ dtugo, to jest kilka haczykow, ktore trzeba mie¢ na uwadze.
Trochg elektrotechniki tez tu zapodam, zeby mozna byto zrozumieé, o co chodzi.

Na poczatek schemat:
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Najlepszym rozwiazaniem jest catkowicie oddzielny obwdd elektryczny dla lightbara, 1 to najlepiej
oddzielny az do samej baterii, tzn. proponuje wyprowadzi¢ dodatkowy przewdd z zacisku (+)
akumulatora. Nalezy to potaczenie zrobi¢ bardzo solidnie!

No wlasnie, przewdd — wazna sprawa. Gléwny przewod, ktory bedzie doprowadzal zasilanie do
naszych lamp musi by¢ GRUBY !!! Na schemacie oznaczylem go na czerwono — tedy bedzie
ptynat caty ,fajer” do lamp. Nie robimy tego byle kabelkiem znalezionym w garazu, trzeba da¢
porzadny miedziany przewod (plecionke oczywiscie) o przekroju min. 2,5 mm?, a najlepiej 4 mm®.
Im grubszy — tym lepiej, mniejszy spadek napigcia na przewodzie. Dodatkowo dobrze jest
wykombinowa¢ tak, zeby miat jak najmniejsza dtugos¢. Generalna zasada jest taka, zeby droga
pradu byla jak najkrétsza i miat on jak najmniej ,,przeszkod” na swojej drodze — stykow, potaczen
itp., bo kazdy z nich powoduje lub moze powodowac spadki napigcia.

Pierwszym elementem naszego obwodu bedzie bezpiecznik (nr 2 na schemacie) — proponuj¢
bezpiecznik typu samochodowego, mozna kupi¢ takie gniazda, ktére wilacza si¢ bezposrednio w
przewod i po ktopocie. Innych typéw bezpiecznikéw nie polecam, bo moga nie by¢ odporne na
motoryzacyjne warunki eksploatacji (wstrzasy, wilgo¢ itp.). Nie nalezy rezygnowaé z
bezpiecznika !!! Bez niego, w przypadku zwarcia w naszej instalacji mozemy nawet spalié
moto!!! Caly prad zwarcia akumulatora (a jest on niemaly) poptynie woéwczas tym jednym
przewodem, ktory momentalnie si¢ bardzo rozgrzeje i prawdopodobnie spali — nieszczgscie gotowe.

Jaki dobra¢ bezpiecznik ? Teraz elektrotechnika. W obwodach pradu statego
moc P = U * 1, gdzie U = napigcie w instalacji, a I = prad w obwodzie.
Bezpieczniki dobiera si¢ wtasnie ze wzgledu na warto$¢ pradu.

Jezeli wiemy, ze np. bgdziemy mie¢ w obwodzie 2 zar6wki o mocy 55W kazda (zatem nasze
P=110W) , to fatwo mozemy obliczy¢ jaki prad poptynie w naszym ukladzie (napigcie instalacji
zaktadamy U=12V)

Z poprzedniego wzoru robimy I=P / U, czyli I = 110W / 12V =9,17 A

To sa prawie nominalne warunki pracy uktadu. Teoretycznie wystarczylby bezpiecznik 10A,
jednakze pracowatby on ciagle prawie na granicy swej obciazalno$ci, 1 przy zmianach napigcia lub
przetaczaniu prawdopodobnie palitby si¢ nieustannie. Dajemy 15A — w niczym nie zmienia to
wlasnosci naszej instalacji — pracuje sobie teraz na 2/3 mozliwosci, a ewentualne zwarcie (prad
rzedu kilkudziesigciu — kilkuset A) i tak go spali momentalnie, zabezpieczajac cala reszte).

Nastepna sprawa — to przekaznik (nr 4 na rysunku). Takze datoby si¢ obejs¢ bez niego, puszczajac
caty prad przez styki wylacznika, ale:

1. Styki przetacznikow przewaznie nie sg projektowane do przetaczania duzych pradow, a 10
A to niemato. Moga by¢ problemy z wypalaniem stykéw, spadki napigcia zwigkszajace si¢
w czasie eksploatacji (wlasnie dlatego stare maluchy miaty takie ngdzne Swiatta — nie bylo
przekaznikow 1 spadki na samym tylko wytaczniku dochodzity do 2-3 V !!!)

2. Generalnie im mniejszy wylacznik, tym mniejsza obciazalno$¢ jego stykow, a przeciez nie
bedziemy jakiego$ wielkiego klocka w moto instalowaé. Przekaznik natomiast mozemy
sterowa¢ nawet najmniejszym pstryczkiem, jaki znajdziemy i doprowadzi¢ sobie do
niego cieniutkie kabelki — i bedzie OK.

3. Jezeli mamy alarm, to nic nie stoi na przeszkodzie, aby w razie potrzeby migal on rowniez
naszymi dodatkowymi §wiatlami — bez przekaznika raczej nie do zrealizowania.
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4. Przekaznik jest stworzony wtasnie do takich zadan — przetaczania duzych pradéw. Ma
ogromna trwato$¢, styki z odpowiednich materialow, jest zamknigty (przewaznie) w
hermetycznej obudowie. Wszystko przemawia za nim :).

Jak dobra¢ przekaznik ? Tu nie ma problemu, im wigksza obciazalnos¢ stykow, tym lepiej. W
naszym przypadku wazne sa 3 rzeczy — zeby byt to przekaznik ZWIERNY (zamyka obwodd po
przylozeniu napigcia), zeby wytrzymal min. 15A 1 Zzeby jego cewka byta sterowana napigciem
statym (DC) 12V. Najlepsze sa samochodowe, wtasnie do $wiatet przeznaczone.

Mniej wigcej wyglada to tak 1 kosztuje mniej wigcej 5 ztotych:

Teraz o potaczeniach — tez mozna o tym wiele napisa¢ wbrew pozorom :).

Do taczenia przewodow najlepsze beda konektory samochodowe (pary ,,samiec-samiczka” :)). Tu
kolejna uwaga: Swego czasu mozna byto dosta¢ ruskie konektory z jakiego$ stopu aluminium —
nalezy sig¢ ich wystrzega¢ jak ognia. Aluminium i miedZ ,,nie lubia si¢” 1 w miejscu ich kontaktu
bardzo szybko pokrywaja si¢ tlenkami, siarczkami — stowem koroduja elektrochemicznie, a nasz
dobry styk szlag trafia. Stosujemy tylko konektory z mosiadzu (czasem mozna trafi¢ na
cynowane lub posrebrzane — jeszcze lepiej).

3/5



www.Bractwo-Suzuki.pl Lightbar

Najlepiej bytoby uzywac specjalnych szczypiec do zaciskania konektorow, ale nie kazdy je ma w
zasiggu, wigc mozna zaciska¢ waskimi kombinerkami (wprawa przyjdzie szybko :)), ale trzeba
wtedy wspomoc si¢ lutownica 1 cyna (koniecznie z kalafonia). Nalezy pamigtaé, zeby NIE
POWLEKAC cyna calej odstonigtej czesci przewodu, bo co prawda zapewni to super kontakt, ale
usztywnia potaczenie i moze spowodowacé szybkie ztamanie si¢ kabelka pod wptywem drgan.
Stosujemy tylko mata kropelke na koncu drucikéw (trzeba naprawde dobrze nagrzaé, az bedzie
wida¢, ze ztapato — rozptynglo sig, bo ,,zimne luty” to kolejne spadki napigcia na potaczeniu)

IL]

DOBRZE ZLE

Gdy juz mamy wszystko pozaciskane, polutowane i przygotowane do polaczenia dobrze jest
konektory ,,zamoczy¢” w jakim§ smarze kontaktowym do stykow elektrycznych, zapobiegnie to ich
korozji z biegiem czasu. Na gotowe potaczenie nakladamy termokurczliwa koszulke izolacyjna 1
podgrzewamy np. zapalniczka, az mocno si¢ zaci$nie. Kapitalne sa koszulki ze specjalnym klejem
w $§rodku — wypelnia on i uszczelnia cate wngtrze. Jezeli nie mamy koszulek, solidnie owijamy
dobra winylowa tasma izolacyjna.

Oczywiscie, mozna uzy¢ innych konektordéw, jest tego na rynku cate mnostwo, nalezy jednak
pamigta¢ o dobrym zabezpieczeniu potaczenia.

Laczymy ustrojstwo wedlug schematu. Jako wylacznik $wiatel mozna zastosowa¢ dowolny
pstryczek typu wilacz-wylacz i cienkie przewody wygodne do poprowadzenia — prad cewki
przekaznika jest tak matly, ze mozna go praktycznie pominaé. Aby sprobowac ,,na sucho”, czy
dobrze podlaczyliSmy przekaznik, nie podlaczamy do niego od razu gléwnego obwodu
(czerwonego — wyprowadzenie 30), tylko ,.galazke” oznaczona na czarno na schemacie
(wyprowadzenia 85 i 86). Przy zalaczaniu i wylaczaniu wylacznika (nr 3) przekaznik (nr 4)
powinien cicho pstrykaé. Jezeli jest OK., mozemy podtaczy¢ §wiatta (wyprowadzenia 30 i 87 lub
87a). Tu uwaga: jezeli mamy przekaznik z para zwartych stykow, tak jak ten na zdjgciu, mozemy
poprowadzi¢ oddzielne przewody do kazdej z lamp, np. 87- do lewej, 87a do prawej. Zaoszczedzi
nam to jednego laczenia przewodow.
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BARDZO WAZNA SPRAWA ! MASA !

Musimy nasz uktad bardzo dobrze ,,zmasowa¢” — bez tego cale nasze kombinacje na nic.
Potaczenie z masa motocykla trzeba zrobi¢ tym samym grubym przewodem, za pomoca oczkowej

koncowki typu:
= {2
et
ktora przykrecimy pod jakas duza $rubg lub nakrgtke, najlepiej schowana przed wilgocia, woda 1
zanieczyszczeniami. Trzeba bardzo dobrze oczys$ci¢ papierem $ciernym miejsce potaczenia,
zastosowa¢ smar elektryczny i solidnie dokrgcié, najlepiej z podkladka zabezpieczajaca przed
odkreceniem. Zabezpieczamy potaczenie jak tylko si¢ da — smarem, jakim$ kapturkiem gumowym

czy co$ — bez dobrej ,,masy” d*pa zbita, nasz uktad nie bgdzie dziatat prawidtowo, co najwyzej jak
wspomniane §wiatla w starych maluchach.

Na koniec o prowadzeniu przewoddw — wazne jest, zeby wszystko bylo dobrze przymocowane, nie
latato luzno — drgania to najwigkszy wrog polaczen elektrycznych w motoryzacji. Przekaznik musi
by¢ przykrecony, wszystkie konektory dobrze pozaciskane. Przewody najlepiej przymocowac
opaskami zaciskowymi do ramy albo innych wiazek elektrycznych. Dtugo$ci przewodow trzeba tak
dobra¢, zeby nic nie byly naprezone, zeby nie napinaty si¢ np. przy skrecaniu kierownicy.

Tak zmontowany uktad powinien dlugo i sprawnie stuzyc¢.

Mam nadziejg, ze si¢ przyda, pozdrawiam Bractwo 1 czekam na uwagi.

Pozdrawiam
Gradus
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